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INTRODUCTION

Les centralités  urbaines sont  aujourd’hui
plébiscitées par les habitants. Bien que les choix de
développements urbains récents entravent encore
parfois inconsciemment leur pérennité, les centres-
villes, souvent constitués d'un tissu urbain historique,
ont une vocation identitaire pour les habitants des
communes du Coeur de Pays.

Elles sont représentées, au sein du Ceeur de Pays, par
les centres-villes de chaque commune, mais aussi par
d'autres centralités vécues, identifiées dans le cadre
des ateliers PADD, a savoir : le quartier du Perlic a
Lons et le quartier du 14 juillet a Pau.

Ces échantillons de territoire sont caractérisés
par différents cas de figure. Tandis que certaines
communes telles que Jurangon ou Bizanos proposent
aujourd’hui encore des centres-villes attractifs avec
des commerces installés et des habitants qui les
pratiquent au quotidien, d'autres centralités telles
que celle d'ldron, ne se matérialisent plus que par
un tissu historique et quelques équipements de
proximité.

L'ambition du PLUi sur ces sites n'est pas de mettre
au méme niveau l'ensemble des centralités vécues.
L'objectif visé est de définir pour chacune d'elles
un projet d'ensemble visant a conforter, voire
développer, leur attractivité auprés des habitants, et
ce dans le cadre donné a I'échelle du Coeur de Pays
par le schéma de secteur. Cette réflexion pourrait
par ailleurs mener a la mise en place de zones de
rencontres ou zones 30 au sein des périmetres
identifiés. Il sagit ici d'une préconisation qui pourra
étre étudiée plus finement par la suite, et devra
permettre de préserver le droit de police du maire
de chaque commune.
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PRINCIPES DE LEGENDE

APAISER LES VOIES STRUCTURANTES

Supprimer ou réduire la largeur de la voie circulation, au profit des autres usagers (arrét de bus, piste cyclable, trottoir élargi, espace public, végétation)
Elargissement de I'emprise de la voirie au profit des déplacements actifs (via optimisation du stationnement ou récupération fonciere)

Ralentissement ou ajout d'obstacle au tracé (surélévations, changement de revétement, chicanes, des dos d’ane ou du mobilier urbain ...)

Traitement des intersections et/ou hiérarchisation des acces aux parcelles depuis la voirie

Rapprocher les batiments et/ou planter des alignements d’arbres (le défilement contribue a évaluer la vitesse)

AUIGHUCIL

Introduction de facteurs d'incertitude (ex : traverses piétonnes surélevées, gestion d’une intersection par un giratoire et non par des feux, suppression de la signalétique...)

\l

Réorganisation et/ou suppression du stationnement pour optimiser lI'espace public

Intégration des infrastructures de transports en commun

pa

FACILITER LES DEPLACEMENTS DOUX

(%) Facilitation des déplacements actifs par le maillage de cheminements sécurisés et adaptés (notamment entre les différentes polarités)
Améliorer la signalétique/ orienter les flux

Modifier les sens de circulation/modifier les flux

PARR

5§ Traitement qualitatif des espaces et des revétements de sols
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PRINCIPES DE LEGENDE

OPTIMISER ET MUTUALISER LES EQUIPEMENTS

Mise en accessibilité et/ou visibilité : traitement des accés et des abords
Renouvellement de I'équipement existant (modernisation, rénovation, réhabilitation)
Reconversion : réaffecter les usages d'un batiment existant

Relocalisation / mutualisation d’'un équipement existant

Programmation d’un nouvel équipement et création d’'une nouvelle offre de services

ORTER ET OU DEVELOPPER L'OFFRE EN SERVICES ET COMMERCES DE PROXIMITE

Mise en visibilité des commerces (travail des devantures commerciales

CON

T

Mise en accessibilité des commerces

Réhabilitation des locaux (mise aux normes, modernisation)

OO0

Développement de nouveaux commerces et services de proximité

QUALIFIER LESPACE PUBLIC

Création d'espaces de « respiration » dans le centre-ville (de-densification)

Mise en lien des équipements existants (et notamment des parvis) avec I'espace public
Déplacement de l'offre de stationnement pour regagner de l'espace

Mise en place d'une signalétique urbaine (panneaux directionnels, plan de repérage
Implantation de mobilier urbain

Travail sur I'éclairage urbain (fagades, espace public)

Animation de l'espace public (marchés, événements, ...)

LB
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PRINCIPES DE LEGENDE

VALORISER LE PATRIMOINE ARCHITECTURAL ET PAYSAGER

Marquage des entrées de ville (préservation/création de vues, de perspectives vers le centre-ville)

Mise en valeur des éléments remarquables ou de caractére (facades d'un batiment, venelle, placette, batiment historique...)
Inscription de I'élément de patrimoine au sein d’un parcours piéton découverte

Création/maintien des vues vers le patrimoine

Intensifier les tissus urbains en prenant en compte l'insertion architecturale, urbaine et paysagéere des formes urbaines

HoRwY

FAIRE DE LA TRAME VERTE ET BLEUE UN SUPPORT DE PROJETS

Mise en valeur des places et/ou espaces verts existants (aménagement qualitatifs, fleurissement, entretien, ...)
Création d'espaces verts qualitatifs au sein du tissu urbain, compléter la trame existante

Mise a disposition des espaces verts aux habitants (jardins partagers, incroyables comestibles, ...)

Création de cheminements actifs le long des éléments fédérateurs de la trame verte et bleue

Création/maintien des vues vers le grand paysage et les aménagements qualitatifs de la trame verte et bleue
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BILLERE CENTRE-VILLE

Commune Desserte Diagnostic & Orientations

Le centre-ville de Billere a vu
sa morphologie bouleversée
par une opération de grande
envergure menée par la
commune, visant a densifier
les tissus urbains de cette
centralité.
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BILLERE CENTRE-VILLE

APAISER LES VOIES STRUCTURANTES

Traitement des intersections et/ou hiérarchisation
des acceés aux parcelles depuis la voirie

ﬁ Intégration des infrastructures de transports en commun
N——

FACILITER LES DEPLACEMENTS DOUX

Facilitation des déplacements actifs par le maillage de
@ cheminements sécurisés et adaptés (notamment entre
les différentes polarités).

OPTIMISER ET MUTUALISER LES EQUIPEMENTS

Mise en accessibilité et/ou visibilité : traitement des
acces et des abords

Reconversion : réaffecter les usages d’'un
batiment existant

1)

CONFORTER ET OU DEVELOPPER LOFFRE
EN SERVICES ET COMMERCES DE PROXIMITE

Mise en visibilité des commerces

(travail des devantures commerciales)
Réhabilitation des locaux (mise aux normes,
modernisation)

Développement de nouveaux commerces et
services de proximité

Hew

Jh'

QUALIFIER LESPACE PUBLIC

Mise en place d’une signalétique urbaine
(panneaux directionnels, plan de repérage

Implantation de mobilier urbain
Travail sur I'éclairage urbain (facades, espace public)

Animation de l'espace public (marchés, évenements, ...)

)0

VALORISER LE PATRIMOINE
ARCHITECTURAL ET PAYSAGER

Marquage des entrées de ville (préservation/création
de vues, de perspectives vers le centre-ville)

Intensifier les tissus urbains en prenant en compte
I'insertion architecturale, urbaine et paysagere

b

FAIRE DE LA TRAME VERTE ET BLEUE
UN SUPPORT DE PROJETS

.i-. Mise en valeur des places et/ou espaces verts existants
< (aménagement qualitatifs, fleurissement, entretien, ...)
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BIZANOS CENTRE-VILLE

Commune Desserte Diagnostic & Orientations
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Les espaces publics ont fait
l'objet d'un aménagement
récent et qualitatif, notamment
a proximité de l'espace Daniel
Balavoine. Un travail sur les
dispositifs d'éclairage urbain,
sur la signalétique urbaine
et sur lanimation de ces
espaces pourra compléter ces
premieres intentions.
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BIZANOS CENTRE-VILLE

APAISER LES VOIES STRUCTURANTES

Traitement des intersections et/ou hiérarchisation
des acces aux parcelles depuis la voirie

Introduction de facteurs d'incertitude (traverses piétonnes
— @ surélevées, gestion d'une intersection par un giratoire et
N/ . . sae

non par des feux, suppression de la signalétique...)

-H Réorganisation et/ou suppression du stationnement
=D pour optimiser l'espace public

FACILITER LES DEPLACEMENTS DOUX

Facilitation des déplacements actifs par le maillage de
cheminements sécurisés et adaptés (notamment entre
les différentes polarités).

W

OPTIMISER ET MUTUALISER LES EQUIPEMENTS
Mise en accessibilité et/ou visibilité : traitement des

acces et des abords
CONFORTER ET OU DEVELOPPER LOFFRE

EN SERVICES ET COMMERCES DE PROXIMITE

Mise en visibilité des commerces
(travail des devantures commerciales)

Mise en accessibilité des commerces

0a

QUALIFIER LESPACE PUBLIC

Mise en place d’une signalétique urbaine
(panneaux directionnels, plan de repérage

Travail sur I'éclairage urbain (fagades, espace public)

3y

Animation de l'espace public (marchés, évenements, ...)

VALORISER LE PATRIMOINE
ARCHITECTURAL ET PAYSAGER

Marquage des entrées de ville (préservation/création
de vues, de perspectives vers le centre-ville)

Mise en valeur des éléments remarquables ou de caractere
(fagades d'un batiment, venelle, batiment historique...)

Inscription de I'élément de patrimoine au sein
d’un parcours piéton découverte

Iwd

FAIRE DE LA TRAME VERTE ET BLEUE
UN SUPPORT DE PROJETS

Création de cheminements actifs le long des éléments
fédérateurs de la trame verte et bleue

Création/maintien des vues vers le grand paysage et
les aménagements qualitatifs de la trame verte et bleue

B0
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GELOS CENTRE-VILLE

Commune Desserte Diagnostic & Orientations
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GELOS CENTRE-VILLE

APAISER LES VOIES STRUCTURANTES

Ralentissement ou ajout d'obstacle au tracé
(surélévations, changement de revétement, chicanes,
dos d’ane ou mobilier urbain ...)

Traitement des intersections et/ou hiérarchisation
des accés aux parcelles depuis la voirie

Introduction de facteurs d'incertitude (traverses piétonnes
surélevées, gestion d'une intersection par un giratoire et
non par des feux, suppression de la signalétique...)

MM

N

FACILITER LES DEPLACEMENTS DOUX

‘ Facilitation des déplacements actifs par le maillage de
‘.- cheminements sécurisés et adaptés (notamment entre
les différentes polarités).

OPTIMISER ET MUTUALISER LES EQUIPEMENTS

@ Mise en accessibilité et/ou visibilité : traitement des
acces et des abords

CONFORTER ET OU DEVELOPPER LOFFRE
EN SERVICES ET COMMERCES DE PROXIMITE

Mise en visibilité des commerces
(travail des devantures commerciales)

QUALIFIER LESPACE PUBLIC

Mise en place d’une signalétique urbaine
ol (panneaux directionnels, plan de repérage

Travail sur I'éclairage urbain (facades, espace public)
Animation de l'espace public (marchés, événements, ...)

VALORISER LE PATRIMOINE
ARCHITECTURAL ET PAYSAGER

Mise en valeur des éléments remarquables ou de caractére

(fagades d'un batiment, venelle, batiment historique...)

Intensifier les tissus urbains en prenant en compte

I'insertion architecturale, urbaine et paysageére

FAIRE DE LA TRAME VERTE ET BLEUE
UN SUPPORT DE PROJETS

Mise en valeur des places et/ou espaces verts existants
(aménagement qualitatifs, fleurissement, entretien, ...)

Création de cheminements actifs le long des éléments
fédérateurs de la trame verte et bleue

Création/maintien des vues vers le grand paysage et
les aménagements qualitatifs de la trame verte et bleue

eoe
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IDRON CENTRE-VILLE

Commune Desserte Diagnostic & Orientations

La centralité historique
d'ldron s'est dédoublée au fil
des années, avec la création
d'une  nouvelle  centralité
économique au nord, lelong de
la route de Tarbes. Aujourd’hui
assumée par la municipalité,
cette deuxieme centralité fait
l'objet d'une OAP sectorielle,
elle méme incluse dans une
séquence spécifique de l'entrée
Est d'agglomération.
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aux  différentes ruptures
de parcours, en travaillant
notamment sur le partage de
la voirie de l'avenue Pierre de
Belsunce.

La  richesse  patrimoniale
remarquable et vernaculaire de
cette centralité vécue gagnerai
par ailleurs a étre mise en
valeur par des aménagements
paysagers et urbains qualitatifs.
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IDRON CENTRE-VILLE

APAISER LES VOIES STRUCTURANTES

Ralentissement ou ajout d'obstacle au tracé
(surélévations, changement de revétement, chicanes,
dos d'ane ou mobilier urbain ...)

Introduction de facteurs d'incertitude (traverses piétonnes
@ surélevées, gestion d'une intersection par un giratoire et

non par des feux, suppression de la signalétique...)

Intégration des infrastructures de transports en commun

FACILITER LES DEPLACEMENTS DOUX

Facilitation des déplacements actifs par le maillage de
cheminements sécurisés et adaptés (notamment entre
les différentes polarités).

Traitement qualitatif des espaces et des
revétements de sols

b&

OPTIMISER ET MUTUALISER LES EQUIPEMENTS

Mise en accessibilité et/ou visibilité : traitement des
acces et des abords

Renouvellement de I'équipement existant
(modernisation, rénovation, réhabilitation)

O

QUALIFIER LESPACE PUBLIC

Mise en place d’une signalétique urbaine
(panneaux directionnels, plan de repérage

Implantation de mobilier urbain

Travail sur I'éclairage urbain (facades, espace public)

DOl

Animation de l'espace public (marchés, événements, ...)

VALORISER LE PATRIMOINE
ARCHITECTURAL ET PAYSAGER

Marquage des entrées de ville (préservation/création
de vues, de perspectives vers le centre-ville)

Mise en valeur des éléments remarquables ou de caractére
(facades d'un batiment, venelle, batiment historique...)

Y

FAIRE DE LA TRAME VERTE ET BLEUE
UN SUPPORT DE PROJETS

Mise en valeur des places et/ou espaces verts existants
(aménagement qualitatifs, fleurissement, entretien, ...)

Création de cheminements actifs le long des éléments
fédérateurs de la trame verte et bleue

Création/maintien des vues vers le grand paysage et
les aménagements qualitatifs de la trame verte et bleue

BOE
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JURANGCON CENTRE-VILLE

Commune Desserte Diagnostic & Orientations
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La rue Charles de Gaulle
accueille une ligne structurante
du réseau de transports en
commun de lagglomération,
et offre ainsi une desserte
efficace du centre-ville. Des
aménagements pourront étre
envisagés afin de conforter
le passage de ce bus tout en
garantissant la sécurité de tous
les usagers de l'espace public.
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JURANCON CENTRE-VILLE

APAISER LES VOIES STRUCTURANTES

Ralentissement ou ajout d'obstacle au tracé
(surélévations, changement de revétement, chicanes,
dos d'ane ou mobilier urbain ...)

Traitement des intersections et/ou hiérarchisation
des accés aux parcelles depuis la voirie

Réorganisation et/ou suppression du stationnement
pour optimiser I'espace public

DLION |

Intégration des infrastructures de transports en commun

FACILITER LES DEPLACEMENTS DOUX

Facilitation des déplacements actifs par le maillage de
cheminements sécurisés et adaptés (notamment entre
les différentes polarités).

Traitement qualitatif des espaces et des

revétements de sols

T
N

OPTIMISER ET MUTUALISER LES EQUIPEMENTS
Mise en accessibilité et/ou visibilité : traitement des
accés et des abords

Programmation d’un nouvel équipement et
création d’une nouvelle offre de services

CONFORTER ET OU DEVELOPPER LOFFRE
EN SERVICES ET COMMERCES DE PROXIMITE

Mise en accessibilité des commerces

Réhabilitation des locaux (mise aux normes,
modernisation)

35

QUALIFIER LESPACE PUBLIC

®/x Déplacement de l'offre de stationnement
pour regagner de l'espace

Mise en place d'une signalétique urbaine
(panneaux directionnels, plan de repérage

Implantation de mobilier urbain

Travail sur I'éclairage urbain (facades, espace public)

33O

Animation de l'espace public (marchés, évenements, ...)

VALORISER LE PATRIMOINE
ARCHITECTURAL ET PAYSAGER

Intensifier les tissus urbains en prenant en compte

I'insertion architecturale, urbaine et paysagére

FAIRE DE LA TRAME VERTE ET BLEUE
UN SUPPORT DE PROJETS

Mise en valeur des places et/ou espaces verts existants
(aménagement qualitatifs, fleurissement, entretien, ...)
Création/maintien des vues vers le grand paysage et

les aménagements qualitatifs de la trame verte et bleue

0€
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LESCAR CENTRE-VILLE

Commune Desserte Diagnostic & Orientations
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que trés atractifs car visibles
et accessibles, ces surfaces
de ventes ne bénéficient
cependant pas du charme du
centre ancien, ou les devantures
pourraient  bénéficier  de
quelques aménagements afin
de renouveler lattractivité du
centre historique au quotidien.
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LESCAR CENTRE-VILLE

APAISER LES VOIES STRUCTURANTES
Supprimer ou réduire la largeur de la voie circulation,
au profit des autres usagers (arrét de bus, piste cyclable,
trottoir élargi, espace public, végétation)

FACILITER LES DEPLACEMENTS DOUX

Facilitation des déplacements actifs par le maillage de
‘.. cheminements sécurisés et adaptés (notamment entre
les différentes polarités).

& Traitement qualitatif des espaces et des
revétements de sols

OPTIMISER ET MUTUALISER LES EQUIPEMENTS

Mise en accessibilité et/ou visibilité : traitement des
acces et des abords

CONFORTER ET OU DEVELOPPER LOFFRE
EN SERVICES ET COMMERCES DE PROXIMITE

Mise en accessibilité des commerces

5

QUALIFIER LESPACE PUBLIC

Mise en place d’une signalétique urbaine
(panneaux directionnels, plan de repérage

Implantation de mobilier urbain

Travail sur I'éclairage urbain (fagades, espace public)

Animation de l'espace public (marchés, évenements, ...)

VALORISER LE PATRIMOINE
ARCHITECTURAL ET PAYSAGER

Marquage des entrées de ville (préservation/création
de vues, de perspectives vers le centre-ville)

Mise en valeur des éléments remarquables ou de caractere
(fagades d'un batiment, venelle, batiment historique...)

Inscription de I'élément de patrimoine au sein
d’un parcours piéton découverte

Création/maintien des vues vers le patrimoine

Intensifier les tissus urbains en prenant en compte
I'insertion architecturale, urbaine et paysagére

LeRe Y

FAIRE DE LA TRAME VERTE ET BLEUE
UN SUPPORT DE PROIJETS

Mise en valeur des places et/ou espaces verts existants
(aménagement qualitatifs, fleurissement, entretien, ...)

Création de cheminements actifs le long des éléments

4 \ S N
£) (4 A/ & \ 1 S ‘ 3 g 7L -
% / ’ o N = Y Y foas g 7/ AP T
fédérateurs de la trame verte et bleue VY ) LS, / " L : 3 i 4 4 & 74 l//.f'/"/lfi;‘ (/
o EXTY [ Sts W TN SRV L
Création/maintien des vues vers le grand paysage et : o 2 iy " i s
les aménagements qualitatifs de la trame verte et bleue

8oe
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LONS CENTRE-VILLE

Commune
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Orientations d’Aménagement et de Programmation - Centralités

Diagnostic & Orientations

Le centre-ville de Lons est
aujourd’hui difficilement
identifiable. La dispersion des
équipements au sein du tissu
urbain historique ne facilite
pas la caractérisation de cette
centralité autrefois bien vivante.

Les ruelles trées étroites
imposent pour beaucoup des
sens uniques peu lisibles pour
les riverains.

Cette centralité se trouve
a quelques metres a peine
de la route de Bayonne,
matérialisant l'entrée  ouest
de l'agglomération paloise et
support d'un flux important
de véhicules. Cependant, le
centre-ville de Lons ne profite
actuellement pas de cette
proximité, notamment car tres
peu de signalétique ne permet
d'afficher sa présence.

Deux réflexions urbaines sont
actuellement en cours afin
de renouer avec lattractivité
du centre-ville lonsois. Tandis
qu’une premiére étude
sattarde a réorganiser a
proprement parler le centre-
ville en travaillant a la fois sur la
réorganisation des équipement
et 'aménagement des espaces
publics, une autre réflexion
s'attarde sur 'aménagement de
I'entrée de ville depuis la route
de Bayonne, elle-méme en
requalification vers un profil de
type boulevard urbain.

Décembre 2019



LONS CENTRE-VILLE

APAISER LES VOIES STRUCTURANTES

Elargissement de I'emprise de la voirie au profit des
déplacements actifs (via optimisation du stationnement
ou récupération fonciére)

Ralentissement ou ajout d'obstacle au tracé
(surélévations, changement de revétement, chicanes,
dos d’ane ou mobilier urbain ...)

Traitement des intersections et/ou hiérarchisation

des accés aux parcelles depuis la voirie

Intégration des infrastructures de transports en commun

oD @

FACILITER LES DEPLACEMENTS DOUX

Facilitation des déplacements actifs par le maillage de
cheminements sécurisés et adaptés (notamment entre
les différentes polarités).

&

Traitement qualitatif des espaces et des
revétements de sols

'a

OPTIMISER ET MUTUALISER LES EQUIPEMENTS

Renouvellement de I'équipement existant
(modernisation, rénovation, réhabilitation)

CONFORTER ET OU DEVELOPPER LOFFRE
EN SERVICES ET COMMERCES DE PROXIMITE

Développement de nouveaux commerces et
services de proximité

QUALIFIER LESPACE PUBLIC

Mise en lien des équipements existants

(et notamment des parvis) avec l'espace public
Mise en place d'une signalétique urbaine
(panneaux directionnels, plan de repérage

b
H

t

JO O

-

Implantation de mobilier urbain

Travail sur I'éclairage urbain (facades, espace public)
G/ LT

¢ n \ AR g - N b ¢ /2
Animation de l'espace public (marchés, évenements, ...) . ¢ £ ¢ R/ R i s e - - 2 e 4

%. .

».
X
%>

LORISER LE PATRIMOINE
CHITECTURAL ET PAYSAGER

Marquage des entrées de ville (préservation/création
de vues, de perspectives vers le centre-ville)

2> [

3

V

Intensifier les tissus urbains en prenant en compte
I'insertion architecturale, urbaine et paysagére

E

DE LA TRAME VERTE ET BLEUE

PPORT DE PROJETS
Création d'espaces verts qualitatifs au sein du tissu urbain,
compléter la trame existante

Création de cheminements actifs le long des éléments
fédérateurs de la trame verte et bleue

cm
Zz>
po)
2 m

Création/maintien des vues vers le grand paysage et
les aménagements qualitatifs de la trame verte et bleue

oo
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LONS - LE PERLIC

Commune Desserte Diagnostic & Orientations

T on Achevé en 1982, le quartier du
B Perlic a constitué a l'époque
une extension majeure du tissu
Gt N urbain lonsois afin d‘accueillir
R les travailleurs étrangers et
“3"::, N, leurs familles, en lieu et place
des terres marécageuses du

nord de la commune.

Ecole

o rolige s admparides
| \

Constitué autour d'un espace
public paysager, le Perlic
représente aujourd'hui encore
un exemple d'insertion
architecturale, urbaine et
paysagére d'un ensemble
urbain.

Candany /

Lescar |

21

e

Secteur ol
P A e Ziuith, %b

Poey-
de-Lescar

La relation entre 'homme et la
nature est encore tres présente,
notamment autour du plan
d'eau, toujours considéré par
les habitants comme un espace
de rencontre privilégié.

Cependant, le développement
des diverses infrastructures,
notamment commerciales etde

BN transport, affaiblissent petit a
0 200 400 m petit les commerces et services
[ —

de proximité qui faisaient
jusqu’a présent la force de ce
quartier identitaire.

Source : IGN© SCAN25

Afin de ne pas perdre ces
services essentiels pour de
nombreux habitants et de
renouveler |'offre existantes,
divers leviers pourront étre
mis en ceuvre, notamment
en termes de qualification de
I'espace public.
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LONS - LE PERLIC

APAISER LES VOIES STRUCTURANTES
@ Intégration des infrastructures de transports en commun

FACILITER LES DEPLACEMENTS DOUX

. Facilitation des déplacements actifs par le maillage de
‘I- cheminements sécurisés et adaptés (hnotamment entre
les différentes polarités).

Traitement qualitatif des espaces et des
revétements de sols

OPTIMISER ET MUTUALISER LES EQUIPEMENTS

@ Mise en accessibilité et/ou visibilité : traitement des
accés et des abords

CONFORTER ET OU DEVELOPPER LOFFRE
EN SERVICES ET COMMERCES DE PROXIMITE

Réhabilitation des locaux (mise aux normes,
modernisation)

QUALIFIER LESPACE PUBLIC

@ Mise en place d'une signalétique urbaine
(panneaux directionnels, plan de repérage

Implantation de mobilier urbain

@ Travail sur I'éclairage urbain (facades, espace public)

Animation de l'espace public (marchés, événements, ...)

VALORISER LE PATRIMOINE
ARCHITECTURAL ET PAYSAGER

Intensifier les tissus urbains en prenant en compte
l'insertion architecturale, urbaine et paysagere

FAIRE DE LA TRAME VERTE ET BLEUE
UN SUPPORT DE PROJETS

Mise en valeur des places et/ou espaces verts existants
(aménagement qualitatifs, fleurissement, entretien, ...

Création de cheminements actifs le long des éléments
fédérateurs de la trame verte et bleue

Création/maintien des vues vers le grand paysage et
les aménagements qualitatifs de la trame verte et bleue

eoe
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MAZERES-LEZONS CENTRE-VILLE

Commune Desserte Diagnostic & Orientations

Le centralité de Mazéres-
Lezons est actuellement en
pleine redéfinition. De grandes
emprises fonciéres permettent
en effet a la commune
d'intensifier son tissu urbain a
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correctement l'ensemble
des programmes tout en
garantissant la sécurité de
chacun des usagers.

Orientations d’Aménagement et de Programmation - Centralités Décembre 2019 24



MAZERES-LEZONS CENTRE-VILLE

APAISER LES VOIES STRUCTURANTES

Supprimer ou réduire la largeur de la voie circulation,
au profit des autres usagers (arrét de bus, piste cyclable,
trottoir élargi, espace public, végétation)

Ralentissement ou ajout d'obstacle au tracé
(surélévations, changement de revétement, chicanes,
dos d’ane ou mobilier urbain ...)

Introduction de facteurs d'incertitude (traverses piétonnes
surélevées, gestion d'une intersection par un giratoire et
non par des feux, suppression de la signalétique...)

gha

FACILITER LES DEPLACEMENTS DOUX

Facilitation des déplacements actifs par le maillage de
cheminements sécurisés et adaptés (notamment entre
les différentes polarités).

&

Traitement qualitatif des espaces et des
revétements de sols

"
o

OPTIMISER ET MUTUALISER LES EQUIPEMENTS

Mise en accessibilité et/ou visibilité : traitement des
accés et des abords

¥

CONFORTER ET OU DEVELOPPER LOFFRE
EN SERVICES ET COMMERCES DE PROXIMITE

ﬁl Développement de nouveaux commerces et
+ 14

services de proximité

QUALIFIER LESPACE PUBLIC

Mise en lien des équipements existants
(et notamment des parvis) avec l'espace public

Mise en place d'une signalétique urbaine
(panneaux directionnels, plan de repérage

Implantation de mobilier urbain
Travail sur I'éclairage urbain (fagades, espace public)

Animation de l'espace public (marchés, évenements, ...)

330

VALORISER LE PATRIMOINE
ARCHITECTURAL ET PAYSAGER

Marquage des entrées de ville (préservation/création
de vues, de perspectives vers le centre-ville)

Intensifier les tissus urbains en prenant en compte
I'insertion architecturale, urbaine et paysagére

bt
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PAU - 14 JUILLET

Commune Desserte Diagnostic & Orientations

TR T S . .« e
ool T Le quartier du 14 juillet se

R
développe sur la partie sud de
la commune de Pau. Séparé
de I'hypercentre palois par le

Ty
At
St fcor

/LN 2L
T
&\

i

X, » .

WS N\ gave, ce quartier, support de
La a'gar‘ 7 7 .
DN l'entrée sud d'agglomération,

5

a longtemps été oublié
des  politiques  publiques

= .
p . SRS N " . ' ,
o e B d'aménagement.
o, % ";‘*i;';f A
;

Les fagades baties, bien que
délimitant une perspective
urbaine structurée qualitative,
présentent un front urbain
délabré et peu entretenu.

Pont d'Espagne

Secteur

L9
Lar s
1 Tou.
ol
nt Fleury % ||
L b\®

Le fort trafic dentrée sud
d'agglomération  rend la
circulation particulierement
dense sur l'axe structurant de la
rue du 14 juillet, supportant par
ailleurs une ligne structurante
de transports en commun.
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éf‘?wem,m?. Des conflits d'usage entre les

N différents modes de transport
sont aujourd’hui inévitables.
Le partage de la voirie
existante, faute de possibilité
SEENY d'élargissement, devra étre
S S imposé par des aménagements
urbains divers permettant a
chacun de se déplacer en toute
securite.
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Des équipements publics
structurent une vie de quartier
autour d'une centralité peu
définie, ne présentant aucun
espace public extérieur
aménage.

pharmaci

Orientations d’Aménagement et de Programmation - Centralités Décembre 2019 26



PAU - 14 JUILLET

APAISER LES VOIES STRUCTURANTES

Supprimer ou réduire la largeur de la voie circulation,
au profit des autres usagers (arrét de bus, piste cyclable,
trottoir élargi, espace public, végétation)

Ralentissement ou ajout d'obstacle au tracé
(surélévations, changement de revétement, chicanes,
dos d’ane ou mobilier urbain ...)

Traitement des intersections et/ou hiérarchisation
des acces aux parcelles depuis la voirie
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commerces

Réorganisation et/ou suppression du stationnement
pour optimiser l'espace public

SEON

= Intégration des infrastructures de transports en commun

’,

FACILITER LES DEPLACEMENTS DOUX
: Traitement qualitatif des espaces et des
revétements de sols
OPTIMISER ET MUTUALISER LES EQUIPEMENTS

Mise en accessibilité et/ou visibilité : traitement des
acces et des abords

CONFORTER ET OU DEVELOPPER LOFFRE
EN SERVICES ET COMMERCES DE PROXIMITE

Mise en visibilité des commerces
(travail des devantures commerciales)

QUALIFIER LESPACE PUBLIC

ﬁ Mise en lien des équipements existants
Saa (et notamment des parvis) avec l'espace public

Mise en place d’une signalétique urbaine
(panneaux directionnels, plan de repérage
Implantation de mobilier urbain
Travail sur I'éclairage urbain (facades, espace public)

VALORISER LE PATRIMOINE
ARCHITECTURAL ET PAYSAGER

Marquage des entrées de ville (préservation/création
de vues, de perspectives vers le centre-ville)

FAIRE DE LA TRAME VERTE ET BLEUE
UN SUPPORT DE PROJETS

Q Création de cheminements actifs le long des éléments
fédérateurs de la trame verte et bleue

Création/maintien des vues vers le grand paysage et
les aménagements qualitatifs de la trame verte et bleue

Orientations d’Aménagement et de Programmation - Centralités Décembre 2019 | 27



